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El Attitude Director Indicator (ADI)  

Por Orleans 
 

   

 

  

Introducción 

Este artículo trata sobre uno de los instrumentos más importantes en cabina, tanto por su relevancia como por la 
cantidad de información que condensa en sus indicaciones. Así como en condiciones de vuelo visual (VMC) sirve de gran 
ayuda al piloto, es en vuelo instrumental (IMC) cuando se convierte en un instrumento vital para la operación de vuelo. 

Básicamente se trata de un horizonte giroscópico -u horizonte artificial- con muchas más funciones añadidas. Su función 
más básica es la indicación de alabeo y cabeceo del avión con relación al horizonte natural. Lo veremos en detalle más 
adelante. 

En el Flanker, Fulcrum y Frogfoot de Lomac está simulado de forma prácticamente idéntica al del avión real, tanto en 
apariencia gráfica como en funcionalidad. Por lo tanto, vamos a dar primero una descripción de todos sus elementos 
basándonos en el instrumento real, que es virtualmente idéntico al que encontramos en el simulador. Posteriormente, 
estudiaremos en detalle su operación e interpretación basándonos en el instrumento simulado. Podréis comprobar que 
las diferencias son mínimas. 

  



 

 

Area de Instrucción          www. Cruz de SanAndrés .com        ADI   - 2 

Cómo funciona 

Como hemos dicho antes, el ADI es básicamente un horizonte artificial con muchas más funciones. Ahora bien, ¿cómo 
conoce el ADI la posición y la actitud del avión en el espacio? Muy sencillo: a través de unos elementos denominados 
Giróscopos. 

El giróscopo es un dispositivo que 'siente' la actitud del avión en vuelo y se basa en las propiedades giroscópicas de una 
masa girando y sometida a determinadas fuerzas en los tres grados de libertad. No vamos a entrar en detalle sobre sus 
propiedades, dado que es un tema bastante complejo. Basta con decir que los giróscopos empleados antiguamente en 
aviación eran de tipo mecánico, constituidos por un rotor y dos anillos pivotantes montados concéntricamente. El 
conjunto era tremendamente complejo, pero el hecho es que funcionaba. Actualmente, este tipo de giróscopos sólo se 
usa en determinados tipos de aviones (aviación general). En la mayor parte de las aeronaves modernas, y sobre todo en 
cazas, se usan los llamados giróscopos láser, que mantienen las mismas propiedades pero sin elementos 
móviles/mecánicos como en los antiguos giróscopos. Los giróscopos láser integran un láser (lógicamente) y una serie de 
lentes y espejos en su interior. Mediante ellos, pueden detectar el desplazamiento del avión en cada uno de los ejes 
(vertical, longitudinal y transversal), para lo cual es necesario dedicar un giróscopo láser por cada grado de libertad del 
sistema, es decir: tres. 

El horizonte artificial, y obviamente el ADI, basan su funcionamiento en las señales enviadas por los giróscopos láser del 
avión para dar la indicación de actitud del avión al piloto. Esto es lo único que necesitáis saber sobre el tema. Pasemos 
ahora a la descripción detallada del instrumento. 

  

Descripción del ADI 

  

El ADI muestra las siguientes indicaciones: 

ω LƴŘƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜ łƴƎǳƭƻ ŘŜ ǇƛǘŎƘ ƻ łƴƎǳƭƻ ŘŜ ŎŀōŜŎŜƻΦ ό!ƴƎǳƭƻ ǉǳŜ ŦƻǊƳŀ Ŝƭ ŜƧŜ ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭ ŘŜƭ ŀǾƛƽƴ Ŏƻƴ ƭŀ 
horizontal). 

ω LƴŘƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜ łƴƎǳƭƻ ŘŜ ōŀƴƪ ƻ łƴƎǳƭƻ ŘŜ ŀƭŀōŜƻΦ ό!ƴƎǳƭƻ ǉǳŜ ŦƻǊƳŀ Ŝƭ ŜƧŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ŘŜƭ ŀǾƛƽƴ Ŏƻƴ la 
horizontal) 

ω /ƻƳōƛƴŀƴŘƻ ŀƳōŀǎΥ ƛƴŘƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ŀŎǘƛǘǳŘ ŘŜƭ ŀǾƛƽƴ Ŏƻƴ ǊŜǎǇŜŎǘƻ ŀƭ ƘƻǊƛȊƻƴǘŜ ƴŀǘǳǊŀƭΦ 

ω LƴŘƛŎŀŎƛƽn de alineamiento en modo de Navegación (NAV), tanto en altitud como en rumbo, con respecto al 
waypoint activo en ese momento. Dicho waypoint está almacenado en el ordenador de misión del avión. 

ω LƴŘƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜ ŀƭƛƴŜŀƳƛŜƴǘƻ Ŝƴ ƳƻŘƻ L[{Σ ǘŀƴǘƻ Ŝƴ ǎŜƴŘŀ ŎƻƳƻ Ŝƴ ƭƻŎŀƭƛȊŀŘƻǊΦ 

ω LƴŘƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜƭ CƭƛƎƘǘ 5ƛǊŜŎǘƻǊ όǾŜǊ Ƴłǎ ŀŘŜƭŀƴǘŜύΦ 
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En detalle 

 

1. Símbolo del avión 

2. Escala de Pitch (cabeceo), en grados 

3. Escala de Bank (alabeo), en grados 

4. Barra horizontal del Flight Director (pitch requerido) 

5. Barra vertical del Flight Director (bank requerido) 

6. Escala de Altitud Deseada / Senda del ILS (glideslope) 

7. Escala de RUTA Deseada / Localizador del ILS (localizer). Nota: RUTA no es lo mismo que RUMBO. 

8. Indicador de derrape/resbale ("Bola") 
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Indicaciones adicionales 

 

A. Marca de referencia de alabeo (bank) de 45º a la DERECHA. 

B. Marca de referencia de alabeo (bank) de 45º a la IZQUIERDA. 

C. Escala de grados de pitch. 

D. Punto de referencia. 

E. Luz indicadora de modo CAGED/UNCAGED. (Nos indica si el ADI está operando en conjunción con el Sistema 
de Control de Vuelo o si por el contrario está operando en modo autónomo). 

F. Mando de enrasado del símbolo del avión (1). Se utiliza antes del despegue para ajustar la posición del 
símbolo del avión en el horizonte artificial.  

Ya conocemos el significado de todos los indicadores presentes en el ADI. Ahora vamos a explicar su interpretación en 
vuelo. Para ello, daremos antes una explicación del sistema de control de vuelo del Su27/33, que es quien controla las 
indicaciones presentes en el ADI (la explicación es válida para el resto de aviones, ya que el sistema es similar). 

  


