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El Attitude Director Indicator (ADI)
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Introduccion

Este articulo trata sobre uno de los instrumentossnraportantes en cabina, tanto por su relevancia como por la
cantidad de informacién que condensa en sus indicaciones. Asi como en condiciones de vuelo visual (VMC) sirve de gre
ayuda al piloto, es en vuelo instrumental (IMC) cuando se convierte entamiento vital para la operacion de vuelo.

Basicamente se trata de un horizonte giroscépichorizonte artificialcon muchas mas funciones afiadidas. Su funcion
mas basica es la indicacion de alabeo y cabeceo del avién con relacién al horizonte liatigdmos en detalle mas
adelante.

En el Flanker, Fulcrum y Frogfoot de Lomac esta simulado de forma practicamente idéntica al del avién real, tanto en
apariencia grafica como en funcionalidad. Por lo tanto, vamos a dar primero una descripcion de soelessuntos
baséndonos en el instrumento real, que es virtualmente idéntico al que encontramos en el simulador. Posteriormente,
estudiaremos en detalle su operacion e interpretacion basandonos en el instrumento simulado. Podréis comprobar que
las diferencs son minimas.
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Como funciona

Como hemos dicho antes, el ADI es basicamente un horizonte artificial con muchas mas funciones. Ahora bien, ¢cémo
conoce el ADI la posicién y la actitud del avion en el espacio? Muy sencillo: a través de unos elementomdesom
Girdscopos.

El giréscopo es un dispositivo que 'siente’ la actitud del avién en vuelo y se basa en las propiedades giroscépicas de un:
masa girando y sometida a determinadas fuerzas en los tres grados de libertad. No vamos a entrar en detalks sobre
propiedades, dado que es un tema bastante complejo. Basta con decir que los girdscopos empleados antiguamente en
aviacion eran de tipo mecanico, constituidos por un rotor y dos anillos pivotantes montados concéntricamente. El
conjunto era tremendamenteomplejo, pero el hecho es que funcionaba. Actualmente, este tipo de girdscopos solo se
usa en determinados tipos de aviones (aviacién general). En la mayor parte de las aeronaves modernas, y sobre todo el
cazas, se usan los llamados girdscopos lasemngunienen las mismas propiedades pero sin elementos

moéviles/mecanicos como en los antiguos girdscopos. Los girdscopos laser integran un laser (I6gicamente) y una serie d
lentes y espejos en su interior. Mediante ellos, pueden detectar el desplazamiglrdwidn en cada uno de los ejes

(vertical, longitudinal y transversal), para lo cual es necesario dedicar un giroscopo laser gpadadie libertad del

sistema es decir: tres

El horizonte artificial, y obviamente el ADI, basan su funcionamientasesefiales enviadas por los girdscopos laser del
avion para dar la indicacion de actitud del avion al piloto. Esto es lo Unico que necesitais saber sobre el tema. Pasemos
ahora a la descripcion detallada del instrumento.

Descripcion del ADI

El ADmuestralas siguientes indicaciones:
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En detalle
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1. Simbolo del avion

2. Escala de Pitch (cabeceo), en grados

3. Escala de Bank (alabeo), en grados

4. Barra horizontal del Flight Director (pitch requerido)

5. Barra vertical del Flight Director (bank requerido)

6. Escala de Iftud Deseada / Senda del ILS (glideslope)

7.Escala de RUTA Deseada / Localizador del ILS (localizer). Nota: RUTA no es lo mismo que RUMBO.

8. Indicador de derrape/resbale ("Bola")
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Indicaciones adicionales

A.Marca de referencia de alabeo (bank) de 45° a la DERECHA.
B. Marca de referencia de alabeo (bank) de 45° a la IZQUIERDA.
C.Escala de grados de pitch.

D. Punto de referencia.

E.Luz indicadora de modo CAGWEINCAGED. (Nos indica si el ADI est& operando en conjuncion con el Sistema
de Control de Vuelo o si por el contrario estd operando en modo auténomo).

F.Mando de enrasado del simbolo del avién (1). Se utiliza antes del despegue para ajustar la pdsicion de
simbolo del avién en el horizonte artificial.

Ya conocemos el significado de todos los indicadores presentes en el ADI. Ahora vamos a explicar su interpretacion en
vuelo. Para ello, daremos antes una explicacion del sistema de control de vuelo d&35gR@ es quien controla las
indicaciones presentes en el ADI (la explicacion es vélida para el resto de aviones, ya que el sistema es similar).

Area delnstruccion  www. Cruz de SanAndrés .com ADI -4



